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/2 ALLE WEGE FUHRTEN UBER KLOCKOW

Als um das Jahr 1000 herum Slawen den Landstrich besiedelten, verlief zwischen Waren
und Neustrelitz auf der Achse Kargow - Klockow - Kratzeburg eine Furt, auf der sich die
Menschen Uber Land bewegen konnten. Auf dieser Furt entstand im Laufe der Zeit eine
natlrliche LandstraRe, die bis Mitte des 19. Jahrhunderts eine Hauptverkehrsader war.

N
l \ I l \ I Klockowisteinkleines Dorfim Muritznationalpark miteiner tbersieben-

hundertjahrigen Geschichte. Der urspringliche Name Clocowe stammt
noch aus der Zeit vor der Christianisierung Mecklenburgs und deutet
auf eine ehemalige slawische Siedlung hin. Heute besteht Klockow aus
ungefahr sechs Hausern im Oberdorf, drei im Unterdorf und einem
Naturzeltplatz.

Die Entwicklung des geplanten StraRennetzes begann mit Wallenstein, der von 1627 bis
1629 als Herzog von Mecklenburg im Schloss Gustrow herrschte. Flr einen Strategen wie
Wallenstein war der Ausbau des Kommunikationssystems von besonderer Bedeutung. Um
das Postwesen und den Nachrichtendienst zu verbessern, musste auch das Wegesystem

Vor genau 125 Jahren kam die Eisenbahn zum ersten Mal nach Klockow.

einer Region, die auf sanften Tourismus setzt. nicht sprechen. Es waren Sandwege, die zum Teil an morastigen oder stark ausgefahrenen

Stellen mit Steinen oder Reisigblindeln befestigt wurden.

Ry LR DN G N weiterentwickelt werden. Bald entstanden von Glstrow aus Wege zu allen Stadten, in
Ein Grund zum Feiern! Doch statt 2011 das Jubildum zu begehen, wird iy VR e e e S e alle Richtungen und bis an die Landesgrenzen von Mecklenburg/Schwerin. RegelmiRige
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im Zuge des Streckenausbaus der Bahnhalt geschlossen - und das in h ATk e Al i Noton Reiterposten waren unterwegs. Von StraRen im heutigen Sinne konnte man aber noch
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abgerissen werden, die bisher nach Speck fihrt. Aber jedes Jahr kommen LN ’“’
Hunderte von Menschen nach Klockow, die den Weg nach Speck, einem 4
der Zentren des Muritznationalparks, suchen.

Im 18./19. Jahrhundert entwickelte sich Klockow zu einem Verkehrsknotenpunkt flr
Reisende. Die Naturstrallen fiuhrten vom KLOCKOWER KRUG in sieben Richtungen. Durch
Klockow verliefen die SCHWERINER LandstraBe nach Neu Brandenburg, die WAREN -
NEUSTRELITZER LandstralRe uber Kargow und Kratzeburg und die WAREN - PENZLINER
LandstralRe Uber Ankershagen. Sie waren Hauptverbindungswege und dienten auch als
PoststralRen fur eine Fahrpost bis Glistrow.

Wie diese Ausstellung zeigt, spielen seit der Entstehung Klockows
besonders der Wald und die Wege eine wichtige Rolle. Heute bedeutet
dies fur die Region um Klockow den Schutz der Natur und eine sinnvolle
Wegefiuhrung.
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Um 1848 wurde durch den Bau von ,KunststralRen® in Form von Steinchausseen mit
Staatsmitteln ein neues Wegenetz geschaffen, das bis heute Bestand hat. Die neue
Chaussee von Waren nach Neubrandenburg verlief nun nordlich von Klockow, so dass
Klockow seine Stellung als Verkehrsknotenpunkt und Handelsplatz verlor. Die WAREN
- PENZLINER LandstralRe, die uber Klockow fluhrte, blieb nur noch als sogenannter
Communicationsweg (Verbindungsweg) erhalten.

Wir mochten zeigen, dass Klockow langfristig betrachtet den Bahnhalt
und eine Bahnuberquerung braucht und es Alternativen zur derzeitigen
Planung der SchlieRung und des Abrisses gibt. |

Auf den folgenden Tafeln ist zu sehen, dass Klockow und die Region
| voller Geschichte und Geschichten steckt und dass es sich lohnt auch

| Perspektiven fur die Zukunft zu suchen. Ein kulturhistorischer Weg
i; kénnte den Nationalparkbesuchern die reiche Geschichte vermitteln
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Der Communicationsweg zwischen Klockow und Ankershagen verlor weiter an Bedeutung
und ist heute zum Uberwiegenden Teil nur noch Rad- und Wanderweg. Die einstige Stralle

‘. und ein weiterer Anziehungspunkt im Miritznationalpark werden. Eine kann man vor allem zwischen Bornhof und Ankershagen noch gut erkennen.
\\ Briicke fur Fulganger und Fahrradfahrer ist nachhaltig und sichert den Die WAREN - NEUSTRELITZER Fracht-, Post- und HeerstraRe ging als solche dann 1870
. \\ historischen Weg nach Speck. ein und wurde ebenfalls Communicationsweg. Heyte verlauft doxt die Eisenbahnstrecke
.. Wir wiinschen, dass der nachste Halt Klockow nicht der letzte Halt wird. NEUSTRELITZ -ROSTOCK.
“~. In diesem Sinne viel Vergniigen bei den historischen, den konkreten Ankershagen
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Q N 9 @ N Die historische Landstraf3e zwischen Bornhof und Ankershagen A
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IDEE KONZEPTION REALISIERUNG > INITIATIVE KLOCKOWS3
1810 - 1850 Verlauf der Schweriner LandstraBe:
KLOCKOW3 besteht aus den 6 Eigentimern des ehemaligen Bahnbeamtenhauses in Klockow . ) - . |
> Bernard Cherix, Nancy Couling, Cordula Garrido, Florian Kara, Claudia Kock, Johannes Kramer Schwerin - Dehmen - Warnekow - Ruest - Below - Das Regierungsblatt fur das GroBherzogtum Mecklenburg-Schwerin® schreibt 1850:
| ) | | Postrouten im Mecklenburgisch - Schwerinischen Staatskalender: Dobbertin - Schwinz -Grune Jager - Glave - Bornkrug - , .
HISTORISCHE TEXTE > auf Basis des Buchs ,735 JAHRE KLOCKOW* von Christa Kostolnik Gaarzer Krug - Waren (5 1/2 Meile) -Kargow - Die von Waren nach Penzlin fuﬁrencﬁz Lanc{strogge muﬁ als solche zwar auf der Strecke von Waren
| 1806 Nachts Warenab 3 1/2 Klockow Krug - Ankershagen - Zahren - Mollenstorf - tiber Kargow bis zum Klockower Kruge - da sie bis hierher auch als Waren=Neustrelitzer LandstrafSe
HISTORISCHE FOTOS > Elna Erickson, Manfred Peschel, Frau Teela, Horst Rodenhagen, Helga Preul3 Kargow, Klockow Krug, Kratzeburg Penzlin ( 3 1/2 Meile) - Neu Brandenburg (1/2 Meile) ’ 8 ’ cq ’ ) ,[g
o Neu Strelitz dient - bei Bestand B&elﬁen, cfagegen 1St sie auf der Strecke vom Klockower CKTuge iiber ﬂnﬁersﬁagen
INHALT GRAFIK und FOTOGRAFIE > Hannes Kramer BERLIN/KLOCKOW 2+ : - - , , , , ,
>, Ruckreise Neu Strelitz ab 8 1/2 und die Feldmarken Zahren und Mollenstorf bis Penzlin durch die Waren=Penzliner Chaussee
OFFENTL'CHKE|TSARBE|T und ARCH'TEKTURENTWURFE > Bernard Cherix LAUSANNE/KLOCKOW 6\‘ 1810 Abgang Mo. u. Fr. Nachts (reitende POSt) entgeﬁyﬁcﬁ gewordén undwird‘ﬁiey NuYr nocﬁ a[g' Communicat{onswegfoytgesteﬁen‘
| ab Waren 3 1/4 f ,
chwerin am 27sten December 18
DOKUMENTARFILM > Cordula Garrido BERLIN/KLOCKOW Kargow, Klockow Krug, Kratzeburg, Neu Strelitz S / 49
BESONDEREN DANK AN ~ Christa Kostolnik  ANKERSHAGEN Ab Neu Strelitz  Di. u. Sonnabend % (jrcjgﬁerzog[icﬁ Mecﬁfenﬁurgiscﬁes Ministerium des Inneren
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4 DIE SOMMERREISE DER KONIGIN LUISE

Im Juli 1796 wollte die Kronprinzessin Luise den Landsitz |
ihrer geliebten Oberhofmeisterin Grafin Voss in GroR Gievitz @

kennenlernen. Das Kronprinzenpaar reiste mit ihr und seinem
Gefolge nach Mecklenburg. Von dieser Sommerreise berichtete

3 DER KLOCKOWER KRUG Grafin Voss in ihren Tagebuchaufzeichnungen:

Im 18. Jahrhundert wurde an den wichtigsten LandstralRen in regelmaligen
Abstanden einSystemvonKrugen errichtet,umden Reiseverkehr zu garantieren.
Ein solcher Handelsplatz entstand auch in Klockow.

15. f]ufi 1796 SWir tmfen unsere kleinen \/orﬁereitungen fm die Strelitzer Reise. Der ‘.K()'nig
reiste den 13. ab und wir heute Nacﬁmitmg; die Cl-[ewscﬁaﬁen im ersten und ich mit den CKammeU[muen
im zweiten Wagen. In Omnienﬁurg hatten wir ein sehr fmgafes Soujoer iibernachteten und fuﬁren

den 16. um s Uhr fmﬁ von da weiter. Cl\facﬁmitmgs 5 Uhr in Hohenzieritz ange[angt

Der Krug von Klockow wurde um - & Oy | ,‘ N - ﬁ\ & 17. Juli  Diner mit den ‘J—ﬂzrrscﬁaﬁen, die aus Strelitz hinaus nach Zieritz kamen, abends
1750 gebaut. Seine bedeutendste A { 7 _ A - ‘%ﬁ /A %;’/ blieben wir allein mit dem Herzog.
. == 1 h"",._, N\ . 4
Zeit hatte der Klockower Kru 19- ~ *A VL. g f/ 18. Juli  Unter uns; man machte einen gmﬁen Spaziergang. Abends ombres chinoises.
LEF TS

in der ersten Halfte des- 19.
Jahrhunderts. Uber fhehrere
Jahrzehnte betrieb dell’ Pachter
Johann Georg Gust den \I$rug von
Klockow und die Famil're\ Gust
wurde eine der namhaftesten
Familien in Klockow.

Nach Strelitz Diner und Thee im Garten, es war allerliebst. Leider, leider haben die

Franzosen von ’l\ﬁeuem Wié&[é?’ C{:I:Q Osterreicﬁer gescﬁfagen LLTLC[ Siﬂ&[ ﬁﬁé?’d[ﬂ

19. Juli

grcﬂes Diner: Plessen, Hahn und Moltke kamen und blieben bis 6 Uhr Abends.

Nach ?ieverstogf zum Prinz Ernst ; ich schicke nach Giewitz, wie die ﬂ-[errscﬁaﬁen

mir sagten, dass sie gern ﬁingeﬁen maochten.

24. Juli Sonntag. groﬂes Diner. Abends allein, ombres chinoises.

25. quli  Nach Ivenack, eine Masse ‘Menschen dort.

Der Klockower Krug bestand aus
einer Ausspanne,inderdie Pferde

26. Juli Ruﬁig in Neustrelitz.

27. Juli  Nach Miltzow, was der Lage sujoerﬁ ist.

zur Erholung ausgespannt, untergestellt und versorgt wurden. In der Schmiede
brannte das ,ewige Feuer”, ein Sattler und Stellmacher fuhrten notwendige
Reparaturen durch und in einem Teerofen wurde die Wagenschmiere hergestellt,
um die Holzrader wieder gangbar zu machen. Im Krug bot der Kriuger Essen,
Getranke und Ubernachtung an.

28. Juli Ruﬁiger T ag. Gegen Abend fuﬁr ich allein nach grcjg Giewitz.

29. Juli
Nacht bleiben wollten. Sie kamen bereits fmﬁ um 10 ‘Uhr an, nahmen hier friscﬁe Refais-?ﬁnﬂe und ich
fuﬁr mit thnen weiter nach Rem]o[in. Das Etablissement dort ist sehr schon, aber ung[auﬁficﬁ schlecht ein-
gem’cﬁtet Abends sechs Uhr fuﬁren wir nach (jrcjg Giewitz zuriick. Ich hatte den Garten und besonders , 7
die grqﬁe Kastanien-Allee, die nach dem See ﬁlﬁrt, mit einer Masse bunter Lampen illuminieren |

Ich armngierte die Fremdenzimmer hier ein bisschen ﬁlr die G-ﬂzrrscﬁaﬁen, welche bei mir iiber

Seit 1755 war es in Mecklenburg auch auf dem Lande erlaubt fliir den Eigenbedarf
und die Versorgung der Kriige Bier zu brauen. Auch Klockow hatte einen eigenen
Brenner, der das Bier braute, das im Krug ausgeschankt wurde. Es war aber bei
Strafe verboten, dieses Bier vom Lande in die Stadte zu liefern, da dort grolRe
Brauereien entstanden.

[assen; es war ein schoner Abend; der erleuchtete Garten war sehr hiibsch und das Souper sehr ordentlich® .

QCﬁ ﬁatte ﬂOCﬁ einen QCOCﬁ aus Stre[itz ZUr ﬂ-ﬁgfe ﬁommen [assen uncf a[fes war So gut wie mo(qﬁcﬁ Prinz

Biilow, Hobe und gmefe, die alle hier iiber Nacht blieben, und das gefofge.

30. Juli  Wir hatten ein Dejeuner dinatoire und dann fuﬁren alle direkt nach Hohenzieritz zurtick ...

Es ist anzunehmen, dass nicht nur Handwerker, Schulmeister oder andere
Personen aus dem Mittelstand in KLOCKOW KRUG Halt machten, sondern
auch herzogliche Kutschen zwischen Strelitz und Gulstrow Leistungen an der
Ausspanne in Anspruch nahmen oder sogar im Krug Ubernachteten.

Die Reiseroute am Morgen des 29. Juli 1796 von Hohenzieritz nach Grol
Gievitz fuhrte das preulische Kronprinzenpaar Friedrich Wilhelm Ill. und
seine Frau Luise sowie die Oberhofmeisterin von Voss mit Gefolge auf der

Neustrelitz - Warener LandstraRe entlang auch iber KLOCKOW KRUG. ,
. . 4
Mit dem Bau der KunststraBRen Mitte des 19. Jahrhunderts verlor der Krug an . . . . y
) ) g. Sicher hatte es sich 1796 in der Gegend herumgesprochen, dass die :
Bedeutung und wurde spdter zu Wohnzwecken und zur Beherbergung von Vieh . . . § . . . . )
) _ ) Kronprinzessin passieren wurde und sicherlich wurde ihr auch in ,
genutzt. Das Gebaude des Klockower Krug steht noch heute und ist das gréite . . o . . ’
| T | Klockow gehuldigt und zugejubelt, wie tberall auf ihren Reisen. '
und geschichtstrachtigste Haus in Klockow. | | “ J
,Neunundsechzig Jahre am PreuBischen Hofe", 1887 "
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1751 werden vom Pastor Gottfriederich Schréder/Senior weitere Krager bzw. Angestellte

zu Ankershagen folgende Einwohner fUr Klockow genannt: Im Krug Klockow waren spater u.a.:

Dor. Langhoffen Frau 1761 Otto Christopher Kobow Krager in Klockow

HanB Schroder (von Mdlin) 1761 Dor. Maria Kruse Kragerfrau Klockow
Eleonora Waackmeister Frau 1796 Wilh. Friedr. Haupt Brenner und Brauer in Klockow
Hartwig Broockmann 1818 - 1848 Johann Georg Gust Krager

Marie Wolters Frau 1874 Joachim Chrian. Woller Krager-Knecht Klockow
Joch. Vilitz 1874 Cath. Elisab. Francke Kriger-Madchen Klockow
Dor. Elis. Sadenaues Frau

Frentzels Witwe

Warmunds Witwe

Christian Kénig* Krager

*erster Krugbetreiber in Klockow

Ernst (aus ?ie\/erstorf) war nicht geﬁommen, nur der alte Cl-ﬁerzog, meine beiden ﬂ-ﬂerrscﬁaﬁen, Scﬁufenﬁurg,l
i

5 DIE KLOCKOWER GLASHUTTE

Im 18./19. Jahrhundert erkannten die mecklenburgischen
Gutsbesitzer in der Glasherstellung eine neue Geldquelle. Es war
meist einfaches grunes Waldglas und wurde vor allem von den
Brauereien aber auch in den Familien als Gebrauchsglas verwendet.

Die Glashitte von Klockow wurde im Jahre 1806 von der
Glaserfamilie Strecker, einer Glaserdynastie im Amt Waren, gebaut.
/Zu der Siedlung gehdrten das Werksgelande mit der Glashutte, das
Wohnhaus fur den Huttenbesitzer, die Katen der Glasmacher, Stalle
und Scheunen fur die Naturalwirtschaft zur Eigenversorgung, eine
Schule® fiur die Kinder sowie ein Teerofen zur Herstellung von
Holzkohle flur die Glashitte.

Im ehemaligen Klockower Krug um 1930
Die Glashittensiedlungen wurden mitten in den Wald
hineingebaut. So entstanden in vielen Waldern Mecklenburgs
Glashuttensiedlungen. Es waren kleine Dorfer, in denen sich das
Leben der Glasmacher abspielte. An den Seen der Havelquelle
gab es mehrere Glashiuttensiedlungen, wie z. B. in Freidorf, in

Ankershagen und hier in Klockow.

Die Siedlung GLASHUTTE KLOCKOW bestand von 1806 bis 1853.
Sie machte Klockow mit dem Teerofen, dem Krug, der Schmiede
und eben der Glashutte zu einem pulsierenden Ort mit vielen
Einwohnern und Reisenden, sowie Handelstreibenden, die den Ort
uber die LandstralRen erreichten.

------*------
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Die Reste der alten Glashutte von Klockow

1796
1853

Auszug aus dem Kopulationsregister der
Ankershagener Kirche zwischen 1810 und 1822
1819 fand in Mecklenburg-Schwerin
die erste Volkszahlung statt 1810 Joh. Friedr. Bunger Schurer
1810 Just Dieder. Wulf Holzhauer
In Klockow lebten 1819: 1811 Joh. Friedr. Schwurck Arbeitsmann
1811 Joh. Chrn. Wilh. Barg Schurer
91 Einwohner, davon 42 Kinder 1814 Joh. Friedr. Stein Arbeitsmann
25 Familien, bzw. Hausvorstande 1814 Heinr. Ludwig Stein Holzhauer
1816 Joh. Jurgen Gundlach Glasmacher
Die M&nner Ubten folgende Berufe aus 1816 Friedr. Wilh. Wulf Glasmacher
1819 Joh. Chrn. Friedr. Hartmann Glasmacher
1 Kruger 1819 Joach. Friedr. Theod. Wult Glasmacher
9 Glasmacher 1819 Ehrenreich Heinrich Wulf Vicemeister
5 Schmiedehauer 1819 Martin Friedr. Heinr. Gundlach  Glasmacher
1 Knecht 1819 Georg Friedr. Wilh. Kruse Arbeitsmann
1 Viecemeister der Glashutte 1819 Johann Ebert Glasmacher
2 Schurer 1822 Jakob Chrph. Theod. Hartmann Glasmacher
1 MUhlenbursche 1822 Wendt Glasmacher
5 Tagelbhner 1822 Johann Heinr. Gundlach Glasmacher

2011



Waren / DAS KLOCKOWER DAMPESAGEWERK

In der waldreichen Gegend hatte die Forstarbeit lange Tradition. Fur viele Zwecke wurde
Holz gebraucht und so baute um 1932 der Zimmerer Paul Felix Ziegert in Klockow ein
Dampfsagewerk auf. Am 26. Februar 1934 kaufte er von Rittmeister Georg Lemcke den
Boden, auf welchem sich seine Gebadaude befanden.

O DER BAU DER EISENBAHNSTRECKE

Mecklenburg verfligte im Jahr 1847 erst Uber 49 km Schienenwege. Nach=der
Grindung des Deutschen Reichs 1871 wurden Verkehrswege fur den Handel Kargow e
zwischen den Bundeslandern immer bedeutender und am 30. Dezember S -
1872 wurde der Eisenbahnbau zwischen Rostock Uber Waren nach Neustrelitz
verfugt. Wo einst die Waren- Neustrelitzer Landstralle verlief, wurde die neue
Eisenbahnstrecke gebaut. In Klockow entstand an der Wegkreuzung Speck -
Ankershagen und Neustrelitz - Waren der Bahnhof, der damit zum Grundstein flr
das Oberdorf HALTESTELLE KLOCKOW wurde. An allen Haltestellen der Bahnlinie
wurden gleiche Bahnhofsgebaude errichtet, so auch in Kargow und in Kratzeburg.

8 DIE WIEDEREROFFNUNG DER BAHNLINIE

i

Eine enorme Bedeutung kam dem Sagewerk ploétzlich im Juli 1934 zu, als beim ,groRen
Waldbrand anderMuritz" 2000 Hektar Wald zwischen Klockow und Pagelsee den Flammen
zum Opfer fielen. 250.000 Festmeter Stamm-, Gruben- und Brennholz mussten in der
Folge des Waldbrands bearbeitet werden. Das Holz wurde mit Pferden aus dem Wald
gezogen, im Werk kurzer quer gesagt, kam dann auf Loren und wurde in die Halle zum
Sagegatter geschoben. Je nach Auftrag schnitt das Gatter die Stamme zu Brettern, zu
Bauholz, zu Schiffsbohlen, zu Eisenbahnschwellen, zu Kantholzern u. a.

NachKriegsendewurden 11.000 km Schienenstrang
in Deutschland als Reparationsleistungen abgebaut
undindieSowjetuniontransportiert. Auch die Gleise
zwischen Neustrelitz und Kargow gehorten dazu.
‘ Der Bahnbetrieb musste 1945 eingestellt werden
) == und die Bahnstrecke lag verddet da.
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| | Der Ausbau der alten Eisenbahnstrecke wurde
Im Juli 1886 wurde die Linie Warnemiinde - Neustrelitz eroffnet. Sie war T8, SelluRikendf: ™~ Da Klockow erst 1955 den Anschluss an das elektrische Stromnetz erhielt, wurde das erst im Jahr 1960 wieder aufgenommen und die
eingleisig, hatte eine Gesamtlinge von 125,6 km, einen Anschluss an die ez ¥ & o 3%1. e Gatter im Sdagewerk viele Jahre mit Dampfkraft angetrieben. Der Dampf wurde aus - Gleisfihrung zum Teil begradigt. An jedem Halt
Postschiffsverbindung von dem dinischen Gjedser her und fiihrte bis Berlin. i{ges o em_z.' O Sagespinen und Abfallholz erzeugt. Drei Mdnner arbeiteten in drei Schichten und waren 5

entstanden neue Bahnhofsgebaude, die heute noch

7 n\ Bt
ANV genutzt werden. Es war im Mai 1961 ein grolRes
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Sie gehorte zur ,Deutsch Nordischen Lloyd, Eisenbahn- und Dampfschiff @ nur dazu angestellt, das Feuer nicht ausgehen zu lassen. Der Gleichstrom wurde in

AG" und befand sich zundchst im Privatbesitz der ,Societe Belge” Briissel. S<s %\ ‘ zatterlen gefpelche;t und v"elrsorg.ticclje.n z?trleb l:jn.d d;s (?cberforf.ll/Ver;n EISI’I sehr dicker Freignis, als nach schwieriger Bauzeit der erste
| | | | | s S5y Klockow , Sy tamm zersagt wurde, ,,qualte” sich die Sage und im Dorf schwankte der Strom. .
1896 wurdedieseEisenbahnstrecke verstaatlichtund Teil der,,GroRherzoglich Jef ," \ = Zug auf der neu erstellten Strecke anrollte und die
Mecklenburgische-Friedrich-Franz-Eisenbahn“, der ,M.F.F.E.“. Die Strecke ) \‘ ach 1945 veranderte sich vieles. Vertriebene kamen als Neuburger auch nach Klockow Dorfbewohner, wie schon vor 1945, wieder mit dem
Warnemiinde-NeustrelitzwurdealsnormalspurigeEisenbahnuntergeordneter ',' ] un den beim Sagewerk Arbeit. In Klockow entstanden ein Verwaltungsgebaude fir Zug reisen konnten.
Bedeutung betrieben und von der ,GroBRherzoglichen General-Eisenbahn- | ' das Sagewerk, eine Kulturbaracke mit Buhne und Gaststdttenbetrieb und ein Konsum. Seit Griindung des Miiritz-Nationalparks im Jahre
Direction“ verwaltet. Mit dem Bau weiterer Eisenbahnstrecken verfiigte ; . \ Die Schieen wurden als Reparationsleistungen abgebaut und das Holz konnte nicht 1990 gewinnt der Bahnhof KLOCKOW HALTESTELLE
o0 1 . . - :
Mecklenburg 1915 bereits liber ein Streckennetz von 1178 km. Durch den Aitir ] mehr auf uterzugen abtransportiert werden. Nun musste es mit Traktoren oder - quch fiir Besucher und Touristen wieder an
. . . T f : \ 1 A I . 5 . ] y ]
Zusammenschluss der Landerbahnenwurde 1920 die ,Deutsche Reichsbahn o “ Holzvergas@rautos zum Schwastorfer Bahnhof gefahren werden, der noch in Betrieb Im Sagewerk Klockow um 1950 Bedeutung. Den Bahnhof passieren tiglich etwa
N - (S e S 3 ¢ . N EORR o e 1 A S \ . . . . . .
gegrundet. _ S M{i'rlhz M = A R G T Whenzlérdz. P Uspa | ‘ et funzig Guter- bzw. Personenziige zwischen
Durch die Bahn war das Reisen sicherer und billiger geworden, so dass mehr | _' ~ N .' 63 v WV B ik’ R I' | Im Jahr 1951 \wurde das Sagewerk volkseigener Betrieb. Der Holzlagerplatz erstreckte NeustrelitzundRostockoderNeustrelitzundGustrow
Menscheninden Genuss des Reisens kamen.Jeder Ortwar nun nicht weiterals ' Nt fl' ; Ryl e G- VoA . sich vom OBERY bis zum UNTERDORF Klockow und tber allem lag der Geruch von Harz bis Schwerin. Damit gehort die Eisenbahnstrecke
>0km von einem Bahnhof entfernt. Hatte KLOCKOW KRUG einst im Unterdorf | ‘; 3 ' l___?;;'_-j;_'f_'_.;-'_ * * pEr ' und Teer. Mit der Wiedereroffnung der Bahnstrecke 1961 bot sich die Moglichkeit ein zu den bedeutendsten der Nord- Sudachse.
eine bedeutende Ausspanne fir Pferde, bekam KLOCKOW HALTESTELLE nun g Griaa : “‘ Anschlussgleis Z Grubenholzlagerplatz zu legen und wenig spater bekam der Betrieb
im Oberdorf einen Bahnhof und damit eine noch grofSere Attraktivitat fur die = = o S " TN = o _' R ~:_{- ol o/ S ﬁﬁ  . ﬂ \einen Portalkran. Dgmit war er einer der modernsten Holzverarbeitungsbetriebe seiner
Region um Klockow. TRGA, . _ 1& ‘Art. Er lieferte Grubeng und Zellstoffholz fir die groRen Industriebetriebe im Stden der
Oligggentr S Ay, = DDR. 1981 wurde der Hofzlagerplatz Klockow aus Rentabilitiatsgriinden aufgelost .
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Die Tageszeitung ,,Freie Erde“ Nr. 119 vom 19. Mai 1961 meldet:

Stets gute Fahrt

Wir schreiben Donnerstag, den 18. Mai 1961. Es ist kurz vor 9.00 Uhr und auf dem Montageplatz haben sich
Neustrelitzer Einwohner, Junge Pioniere und Eisenbahner eingefunden. Aus Richtung des Bahnhofes Neustrelitz rollt
auf der neu erbauten Strecke unter den Klangen flotter Marschmusik der Blaskapelle der RBD Greifswald der ers-
te Zug und bleibt etwa 100 m vor dem weillen Band stehen. Die Erbauer der neuen bedeutendsten Eisenbahnstrecke
unserer Republik, unter ihnen der Stellvertreter des Ministeriums fiir Verkehrswesen, Diplomingenieur Genosse Leiser,
_ der 1. Sekretar der Bezirksleitung der SED Genosse Georg Ewald und der Priasident der Reichsbahndirektion Greifs-
= _ \ — = Jald Genosse Behrenbruch verlassen den Zug. Inzwischen ist es 9.00 Uhr geworden. Oberbauleiter Genosse Lowe von
‘ (/ ? }nvestbauleitung Greifswald meldet dem Prisidenten, dass die Bauarbeiter und Ingenieure ihren Auftrag in Ehren
o W (| erfiillten. Sie haben den Teilabschnitt der Strecke vier Tage friiher fertig gestellt. Dann ergreift Genosse Behren-
T =--" bruch das Wort und verspricht der Partei und Regierung, dass die Eisenbahner genauso wie die Erbauer alles
daran setzen werden, damit diese Strecke zur schonsten unserer Republik wird. Genosse Leiser und
Genosse Ewald richten Worte des Dankes und der Anerkennung an die Bauarbeiter, Meister und
Ingenieure und begliickwiinschen sie zur erfolgreichen Erfiillung des Beschlusses des V. Par-
teitages der SED. Und dann 1st der feierliche Moment gekommen. Aus den Handen einer
jungen Eisenbahnerin nimmt Genosse Leiser eine Schere und zerschneidet das weille
Band mit den Worten: ,,Ich zerschneide das Band und gebe die Strecke frei.
Fiir den Sieg des Sozialismus.” Aus der Lokomotive des Sonderzuges steigt
pfeifend Dampf in den blauen Himmel. Unter Rufen, Winken, Klat-
schen, Musikklangen und begleitet von vielen guten Wiinschen
rollt der Zug mit seinen ersten Fahrgésten, den Erbauern der
neuen Strecke, in Richtung (Klockow, Kargow) Waren.
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Die Fundamentblocke des Holzlagerplatzes
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Der Fahrplan der Eisenbahnlinie Warneminde - Neustrelitz vom 1889 Auszug aus dem notariellen Kaufvertrag vom 26. Februar 1934 zum Gelande des Dampfsagewerk:
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Neustrelitz- Warnemiinde. 1. Warnemiinde-Neustrelitz. 3 2 - . . =
8 e e ey e e — - e e e —— — N ( ( -
rUFOT T . T e Die Grenzen des verﬁauﬁen Geldndestiickes sind fo@encfe nach Roslock

mn ige, i , i O mnibus 2hge, . p

kulislin 52 o !r ot | Deutseh-Nordiseher | | #5355 A 1.) der qﬁemﬁcﬁe Weg Kfocﬁow/S]oecE nach Westen zu
SN N (SN &S [10 ]38 | 5o | 8 [ OTEY Lloyd. AR AR (ANIAS o e o . . . .
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Im VEG Bornhof, 3 km von Klockow entfernt, wurden seit Anfang der 50er Jahre
Schweine gehalten. 1966 entstand dort die groRte SCHWEINEMASTANLAGE im
Kreis Waren. Bis zu 7000 Schweine konnten hier gemastet werden. Die Ferkel
und Laufer wurden in den umliegenden Ddrfern in Zuchtanlagen gezogen und

ol

11 DIE ENTSTEHUNG DES NATIONALPARKS

die Schweine zum Teil nach Westdeutschland oder Westberlin geliefert. B
» ; 14 hk ) auf - Im Jahr 1931 entstand bei Miuritzhof das erste
Auch fur PRIVATLEUTE bestand die Moglichkeit Schweine zu verkaufen. Desha . .
I g ) J £ ) ) ) o Naturschutzgebiet. Es wurde 1949 auf 5000 ha erweitert
spezialisierte sich die ganze Gegend auf die Schweinezucht. Fur den Transport . . .
P o g J | | p / ! und war damit das grofSte Naturschutzgebiet der DDR.
der individuell gemasteten Schweine wurde 1974 vom Fleischkombinat ,/ ' Bockses
I : i, .
Waren in Klockow eine SCHWEINEVERLADERAMPE gebaut. Dreimal die Woche . . A Ty : Im Widerspruch dazu wurde das grole, diunn besiedelte
- - SN RNV ‘. ' Waldgebiet 6stlich der Miiritz aber auch schon immer gern
war AUFKAUFTAG. Die Schweine wurden dann nach Klockow gebracht, dort T . O | 10 9 9
: - - . - . : | » S e DIE UNTERSCHRIFTENSAMMLUNG - : ot
verladen und zunichst mit der Eisenbahn, spater mit LKW-Viehtransportern O R POt SR S als Jagdgebiet genutzt. Wahrend der Nazidiktatur fanden
i B o . o ; _f | . . . . . . .
abtransportiert. Mit der Wende endete der private Schweineverkauf. O T S T A I T S S P O I . ] d der Zeit des Kalten Krieges wurden in Waren/ im Specker Jagdrevier Jagden im Beisein von NazigroBen
' ., VI / : .
Fd A K 3 K % A B A B Kk % & Rk % & & & & o 2R , E | . o statt. 1970 entstand im Naturschutzgebiet am Ostufer
/ : A , : shof Mittelstreckenraketen der sowjetischen Streitkrafte L L |
# & % & & % % 2 & % £ & F & 208 2 % % & 2 % S ; .' _ _ der Muritz das groISe STAATSJAGDGEB|ET Muritz mit ca.
L b R a4 4 274 4 bk b R R RS 3 4 % B & kB &N | stationiert. Im Klockower Wald wurde zwischen Bocksee und L _ . _
/ ._ / | . ) 5000 ha personlichem Jagdgebiet fiir den damaligen
: Ao A A 2 2 B A A d b A 4 A Aid + 4 2 A 4 & £ & M § / ! Grpl Dratow auf ca. 500 ha ein BEREITSTELLUNGSRAUM fur Minict cidenten der DDR Willv Stooh. Unt 9
| / | o | P / _, _ _ _ _ _ Inisterprasiaenten der 1Y opn. ner andaerem
£ F B 23§ 3 E R AR EA SRR RN / 5— jobile Mittelstreckenraketen geschaffen. Die Besitzer dieses ot 4 die Forstrev cod lock
/ . ;f' / K et _ _ genorten dZU IS orstreviere ederow OCKOW
2 R ORI ; L aldes,densie 1945 durch die Bodenreform bekommen hatten, ’ ’
oA 2 & F K 4 4 & A & A B & A A & § & & & A KR A 4 2 X0s g e § . _ Schwarzenhof, Speck und Ankershagen.
O s S D, wurden genotigt, ihre Waldstlicke an die LPG zu verkaufen. Die
'r: . : I ' : ' . ' ; - lﬂl" I . . . . . . . . . .
) | — i O A S G N - PP PV T, R , LPG Ubereignete dann den Wald der Nationalen Volksarmee der ImHerbst 1989 botsichdie historischeinmalige Gelegenheit
N - e G L " 'ir_ y . ] _ . .- - . .
, ii~ 5 e ""“*"‘*—---*-JI* E o 4 4 4 4 & & 4 4 “.: £ o4 oa ok & & 4 4 4 ,' DDR. Sowurde der Wald losgeldst vom Staatlichen Forstbetrieb diese Verhdltnisse zu andern. Mit dem Ruf zur Abschaffung
: Fritz Rodenhagen mit Kolleginnen unmd Kollegen ko4 *Il'i""‘#-*--f‘__* SR BoA A &k xd NS o und ging in das Eigentum der Nationalen Volksarmee der DDR der Staatsjagd auf dem Blrgerforum in Waren wurde die
Fleischwirtschaft W ETRes M . = 0 . - : :
: der Fleischwirisehalt Waren D . OO iber. ,-~ " Forderung nach der Schaffung eines Nationalparks an der
. SCOEN I I R R R /f . // / MUrifiverbunden
I . . : . . . . . ~ [ | V] .
: I—elfirr:nEecrltu;;crlTSuglnt, der 10 Jahre lang die Schweinemastanlage in Bornhof leitete und auch privat Schweine hielt, 23 %'%‘"'L.i\i\\* ¢ 2 % 2 % % % & & % 3 };.\\# 2 4 & 4% % & /M & * 1985 herrschte g rofRe Aufreg ung in der Gegend  Der Wald " \\\
1 ' - | : " ; _ ] ] 1 . . . . e .
: ,Hatte unsere Familie anfangs nur einige Schweine, steigerte sich die Haltung bis auf 24 im Jahr. Meine Frau war Hort- - ;’ A \t”:aitﬁ R T A S \ T ""g KOS S f/ G # zwischen Bocksee, Klockow und Klein Dratow, sowie der “ Eine kleine Bi rgerinitiative beantragte am 18. Dezember
erzieherin und half beim Futtern fleissig mit. Wir hatten zunédchst einen Stall, spater zwei, Stall 1 und Stall 2. Wir kauften im : A A 2 % 9% % & £ % o | \t & Y / \ - \ - - -
: September gréBere Ferkel auf und fiitterten sie bis Mai. Im Sommer hatten wir ,Freizeit”. Wir entwickelten einen richtigen N '* s *%;“ S x i ' {* Waldweg von Bocksee nach KIOCkOW, der auch als Weg Zum \ 1989 bei der\Beglerung und Volkskammer die EnthCkIung
1 Zyklus. Meine Schwiegermutter war LPG-Mitglied und gab uns ihr Deputat-Getreide. Ich bekam vom VEG (S) Bornhot auch | g Ao .. \ - : \ . : -
: Deputatsgetreide. AuBerdem kauften wir Schwarzbrot billig auf und verftttterten es, wie viele andere auch. Jeder war 4 1z & 4 2 4 2 4 4+ % \';1?* oS 4 % Bah N hOf genUtZt wu rde, SOI Iten gesperrt we rden . Zwel Junge \\ €ines Natlonal p‘arkprog ramms fLI I’d leDDRu nd d 1€ Schaf'fu ng
: bemunt durch Seziehungen an Futtermittel zu kommen. ... o | ,, : s i b4 E Leute aus Bocksee verfassten eine schriftliche Eingabe an den ‘. eines Nationalparks an der Muritz.
I Dreimal im Jahr war Aufkauftag. Wer Schweine abliefern wollte, musste diese bei der Gemeinde anmelden. Flr denlransport S . d d d »\ :
' der Schweine hatten die meisten Familien einen Trabant mit einem Hénger, im Volksmund auch ,Klaufix“ genannt. Der Tag 3 % k4 2 & & % £ @ Rat des Kreises in Waren. um geden die Sperrun es Weqges s . : . : :
: der Ablieferung war immer ein Volksfest. Jeder wollte sein ,Produkt Schwein” so gut es geht verkaufen. Deshalb mussten die 7 i £ 2 & & & & & ‘ _ S ’ | J g ' Z o gB 3 J 4 ,z' |I’}~\EI nem WEttlde gegen die Zeit wurden in weniger als
Schwei n Gewicht 135 bis 150 kg haben. 2 | - - Z I leren. di mm Nnin rZer IT 1IN N .S / .. : .. :
' crwene cifl EWIC VO 199 BIS ToTHAg neben | | | U prostestieren. Sie sammeite urzer Zeit in bocksee u e einem. Jahr alte Voraussetzung fiir die Grindung eines
1 Den Aufkauf nahm viele Jahre Herr Fritz Rodenhagen vor. Er wohnte in Schloen und kam zum Schweineautkauf mit dem # % 2 & % % & Klock 127 Unt hrift d steckt di Schreib ¢ ~e_-’
: Motorrad nach Klockow. Er war ein einmaliger Viehhdndler, denn er konnte rechnen und berechnen wie kein Zweiter. Alles & S 4 & 2 ¥ & & OCKOW nterscnrirten und Ssteckien dieses s>cnreiben Rt National parks geschaﬂ-'en "Am12.Se ptem ber1990beschloss
wurde mit der Hand notiert. 3 bis 4 Schweine kamen zur gleichen Zeit auf die Waage. Sie wurden eingestuft nach Guteklasse oS : : ’
: A, B oder C. Fritz Rodenhagen bediente die Fleischwirtschaft aber auch die Schweinebesitzer gut. Zur Rampe gehdrten vier nOCh am gIEIChen Abend In den POStkaSten' /' der MINISTERRAT DER DDR auf sejher |etZten Sitzu ng die
! Gitterbuchten. An einem lag mussten wenigsten 50 Schweine aufgekauft werden. In der Regel waren es 100 bis 120 Schwei- Rt - _ _ ~
: ne pro Tag, die dann mit groBen Viehtransportern abgeholt wurden. Diese Eingabe fuhrte zu grolSen Auseinandersetzungen und in J! Grundung vonh 5 Natlonalparken, 6 Blospharenreservaten
Die Schweinebesitzer waren sehr aufgeregt. Hatten sie doch lange ihre Arbeit, ihre Freizeit und Kosten in die individuelle - : : : : ’ -
: Mast gesteckt. Der Tag des Verkaufes war der , lag des Geldes”, wenn allles gut ging. Nicht jedes Schwein wollte morgens : den betroffenen Arbeltskollektlven wu rden C|LI I'Ch Mltg||Eder ,' LII’ICI 3 Naturparken' Zwel Tage vor der dEUtSChen
I aus seinem gewohnten Stall auf den ,Klaufix®. Deshalb halfen Familienangehdrige oder Nachbarn beim Verladen. Bei allem . ’ : A : :
! Gerangel musste aufgepasst werden, dass sich das Schwein nicht verletzt, denn ein verungllicktes Tier wurde nicht aufge- : dES RATES DES KREISES Aussprachen QEfUhl’t. }/, WIECIEI’VE reimnigung traten dIESE Vero rdnu ngen in Kraft'
: kauft und musste zur Notschlachtung. War man in Klockow angekommen, noch einmal das gleiche Prozedere. Erst wenn das I p _ _ _ N
I Schwe/p aqfder ange war L{no’ danach /'/j der Buchte, gehdrte es qe( F/e/schw/rtsphaft, war verkau'ft und”dqs Geld war si- : Der Weg zwischen K|OC|(OW und Bocksee wu rde nicht gesperrt ’/ SEIt dem 1. Oktober ]_990 iSt KlOCkOW TEIl dES MURITZ-
I cher. Fur ein Schwein gab es je nach Gewicht, 700 bis 1000 Mark. Fur jedes Schwein gab es noch eine Pramie von 100 Mark : ’
’ und Gutscheine fir Getreide, damit die Mast von vorne beginnen konnte. So ging das Jahr fir Jahr in der DDR, bis heute. : und auch der Klockower Wald nicht zum Spe rrgebiet erklart. .’ NATIONALPARKS.
I
I Heute schmunzele ich Uber die damaligen gewinnbringenden Aktivitdten. Grélere Anschaffungen oder der Bau eines : "'
! Eigenheimes waren aber damals in der DDR dadurch leichter realisierbar.” I y
I : ¢’
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| / / Eingabe Betrifit geplante Absperrung des Territoriums westlich von Bocksee nach Klockow Frau Margarete Bolke aus Bocksee berichtet von den Reaktionen auf die Unterschriftensammilung:
@ P Wie uns heute offiziell mitgeteilt wurde, soll in den nachsten Tagen mit der militarischen Absper- ,Schon am néchsten Tag nach der Unterschriftensammiung suchte uns der Vorsitzende des Rates des Kreises Herr
\ / rung des Waldterritoriums westlich von Bocksee begonnen werden. Diese geplante MafBinahme Kdénneke in Begleitung einer anderen Person auf. Er war von anderen Einwohnern telephonisch informiert worden. Er
' > schneidet den Einwohnern von Bocksee den wichtigsten Zutahrtsweg zum Bahnhof Klockow hatte aber die Eingabe noch nicht erhalten und kannte auch deren Inhalt nicht. Wir informierten ihn tiber den Sach-
P ab. Eg arbelten urjd vyohnen h|er V|Qle Praktikanten und Lehrlinge, V|§Ie junge Familien und Ledi- verhalt
\ _ s ge mit Kindern, die nicht Uber ein eigenes Fahrzeug vertigen. FUr diese ist es unzumutbar, von
\ - Bocksee nach Klockow die 5,5 km lange Hauptstra3e zu FuB3 zu gehen. Das gilt auch fur die Ein- Er war sichtlich erleichtert, dass das Schreiben an ihn geschickt worden war, denn es bestanden Beflrchtungen,
S _ - g wohner von Klockow, welche in inrem Ort weder Uber Kinder-, noch medizinische Einrichtungen dass westdeutsche Medien davon in Kenntnis gesetzt werden sollten. Das war aber nicht der Fall. In der darauffol-
B verflgen und diese in Bocksee in Anspruch nehmen. Der Weg durch den Wald betragt nur 1,5 genden Woche wurden durch Mitglieder des Rates des Kreises in allen Arbeitskollektiven des VEG (S) Bornhof mit
km und ist auch im Winter noch zumutbar. Des Weiteren dient dieses Gebiet zur Naherholung Sitz in Bocksee Aussprachen gefuhrt. Wir verteidigten unsere Sache gut und lieBen uns nicht einschiichtern. Wir fahl-
unserer werktatigen Bevolkerung, da fur uns bereits das anliegende Staatsjagdgebiet und das ten alle, wie grol3 das Misstrauen und die Unsicherheit der Funktiondre waren. Sie glaubten, dass es politische Grin-
Sperrgebiet der Sowjetarmee unzuganglich sind. Angesichts der fur uns lebensbedrohlichen de und Hinterménner fur diese Aktion gab. Aus Stasiakteneinsicht nach der Wende wissen wir, dass sie eifrig danach
Hochrustung der USA und ihrer NATO-VerbUlndeten sind wir uns, schon durch unsere tagliche suchten. Es waren aber nur zwei junge Leute, die aussprachen, was zwei Dorfer emptfanden.

Arbeit, jederzeit bewusst, wie wichtig es ist, unsere im 40-jahrigen Friedenskampf entstan-
denen Errungenschaften zu schitzen und mit aller Entschiedenheit zu verteidigen.
Wir bitten Sie die Konseguenzen dieser Absperrung nochmals zu Uberprifen.

Am 15. Januar 1985 war dann noch eine abschlieBende Belegschaftsversammliung, auf der der 1. Sekretér der SED-
Kreisleitung der Genosse Philipp auftrat. Er hat fir uns empdrende ,,Sachen” losgelassen. Sicher hatte er eine Men-
ge Arger wegen der Bockseer Aktion bekommen. Wir waren jedenfalls alle witend (ber seine AuBerungen. Ich kann
Die Einwohner von Bocksee und Klockow mich erinnern, dass er sinngeméal u. a. formulierte: ,Wenn der Staat so eine wichtige militdrische MalBnahme vor hat,
hat der Buirger zu schweigen.“ Wir Blrger hatten diese Erwartung des ,Staates” missachtet und versucht, unsere In-
teressen zu wahren.
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[9.3] 2012 wird Klockow von den drei
ehemaligen Bahnhofen der einzige ohne
Bahnubergang sein.

Deshalb schlagen wir neben Rad+Info
eine Passerelle vor.

Sie kdénnte das zweite Bahnhofsgleis
anbinden und eine Haltestelle fur die
Regionalbahn wieder moglich machen.

1 3 Errichtung eines kulturhistorischen Weges Ankerhagen-Klockow-Speck

b
R

KONZEPT
Die Wiederherstellung des Wegs Ankershagen - Klockow - Speck soll zwei bei den Touristen
beliebte Standorte verbinden: das Heinrich-Schliemann-Museum und eine der altesten Feld-
LY < steinkirchen Mecklenburgs in Ankershagen mit dem Kaflingsbergturm bei Speck [Bild 10.1]
#_ﬁj_.r Dieser Weg existiert schon seit Jahrhunderten und am Wegesrand findet man Zeugnisse aus
o mehreren Tausend Jahren Geschichte und auch Kultur- und Landschaftsentwicklung [Bilder
T in Medaillons]. Dazu sollen Infotatfeln aufgestellt werden.

DER BAHNDURCHGANG
,Klockow Oberdorf”, bzw. ,Klockow Bahnhof* entstand mit der Einweihung der Eisenbahn-
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(Integr'i_értes Verkehrskonzept flr die Touristi-

Quelle: Kreisentwicklung. Miritz, 2008. Uberar-
beitet mit Daten vom Amt Seelandschaft Waren
sche ErschlieBung des Untersuchungsgebietes
Mritz-Nationalpark Gemeinde Kargow. 2008)
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O Umgenutzte Bahnhife . ) ‘ IB;nhn efgﬂg - x.%{# SN ] strecke Rostock - Neustrelitz 1886.
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Durchgang war neben dem Bahnwadrter- und Bahnbeamtenhaus [Bild 10.2].

Nach dem 2. Weltkrieg wurde am Dorfrand im Wald eine Stahlbetonbriicke gebaut. Die Briicke
diente Militirzwecken, ein Ubungsfeld wurde im Wald eingerichtet.

Im Jahr 1990 wurde der Miritz-Nationalpark gegriindet und die Briicke von Radfahrern und
Wanderern touristisch genutzt. Die Briicke ging in das Eigentum der Gemeinde Uber.

Havelquelle UNTERBRECHUNG
Die Stahlbetonbriicke muss saniert werden, aber die Mittel der Gemeinde reichen dafiir nicht
aus. AulBerdem ist die Briicke tiberdimensioniert und zu weit vom Dorf entfernt. Es wurde der
Gemeinde angeboten im Zug der Schienenerneuerung die Briicke abzureiRen.
Infolgedessen wird ab 2012 der historische Weg Ankershagen - Speck unterbrochen.

WIEDERHERSTELLUNG

Der abgebildete Vorschlag [Bild 10.3, sowie 9.2 und 9.3] zeigt die ideale L6sung fiir Klockow:
Eine Bahnuberfiuhrung am Dorf, die keinen Autoverkehr im Nationalpark zulasst.

Die neue Lage der vorgeschlagenen Passerelle ist weiter von der Kernzone des Nationalparks
entfernt, die fiir Unbefugte unzuganglich ist. Sie liegt gleichzeitig naher am Dorf und der bis-
her notwendige, 6stlich gelegene Umweg wird vermieden.

Zusatzlich wirde diese Uberfihrung den Bau eines zweiten Bahnsteigs fur die Regionalbahn

Eisenbahnstrecke
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Radwanderrouten (Auswahl)

[9.1] Rad+Info: Vorschlag fur eine sanfte Tourismusinfrastruktur in KLOCKOW
den ehemaligen Bahnh6fen und Gewéhrleistung der Bahnlibergénge. :
Bild: Radwegnetz im Nationalpark zwischen Kratzeburg und Kargow.
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Waldhonig

Historischer Bahndurchgang

[9.2] Um Rad- und Wandertourismus in diesem Teil

des Nationalparks zu férdern, muss es Bahnubergange und
Stutzpunkte zur Orientierung / Information geben. Die ab 2012
leerstehende Bahnhofe von

e -
3
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Kratzeburg, Klockow und Kargow waren optimale Standorte fir &5 o ‘m VooRES =
diese Infrastruktur. i T Fl?EZ‘;'fh i, ermoglichen und in Klockow konnte ein Bedarfshalt der Bahn eingerichtet werden.

Helfen Sie bei der Wiederherstellung. Infos: INITIATIVE KLOCKOWS3
- Bernard Cherix <b.cherix@excite.com> 0041. 79. 884 53 05
— Johannes Kramer <johannes.kramer@berlin.de> 0176. 666 537 66

[10.1] Der historische Weg Ankershagen — Speck [hier als aktueller Radweg dargestellt] fihrt durch Klockow und Uber die
Bahn. Es ist der einzige Bahndurchgang im Umkreis von 8 km. Er verbindet zwei touristische Standorte, die bei Radfahrern
beliebt sind: das Heinrich-Schliemann-Museum und eine der altesten Feldsteinkirchen Mecklenburgs in Ankershagen mit dem
Kaflingsbergturm in Speck. Wir sind der Meinung, dass dieser Weg erhalten bleiben muss.

o

[9.5] Die bald leerstehenden Bahnhbéfe
von Kratzeburg, Klockow und Kargow

konnten als Infrastruktur fur Radfah-

rer und Wanderer umgenutzt werden.
Es ware moglich Informationen zur Re-
gion und lokale Produkte anzubieten.
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12 Infrastruktur fur sanften Tourismus in Kargow, Kratzeburg und Klockow
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5 - RAD + INFO UND BAHNUBERGANG e i SO B S | - | [
et S o Das Wegenetz fiir sanften Tourismus in diesem Teil des Nationalparks ist in Entwicklung [Bild 9.1]. - e | . - R ————— '
; o

Die Bahnhofe von Kratzeburg, Klockow und Kargow werden ab 2012 ihre Funktion als Steuerungsposten verlieren. Statt sie

R ( leer zu lassen, sollen Sie fiir Radfahrer und Wanderer umgenutzt werden. Vom heutigen, sanierungsbediirftigen Zustand bis
—— zur voll sanierten, touristischen Infrastruktur schlagen wir eine Schritt-flir-Schritt Umnutzung vor.
e 21,820 Es ist notwendig die Bahnhofsgebaude in diesem Wegenetz zu behalten, um sie umzunutzen und vor allem vor Vandalismus
zu schutzen. Die Gebadude in Kargow und Kratzeburg sind gut angeschlossen, nur der Klockower Bahnhof wiirde im Abseits
stehen. Er braucht den von der Deutschen Bahn ursprunglich geplanten Durchgang [Bild 9.4].
KONZEPT
Als erster Schritt sollen Infotafeln fur Touristen sowie ein Selbstbedienungsladen eingerichtet werden. Die Infotafeln sollen
et uber Wanderrouten und Ortsgeschichte (wie diese Ausstellung) unterrichten. AuRerdem sollen an allen Bahnhofen Selbstbe-
ﬁ dienungsstationen zur Fahrradvermietung, wie sie in vielen Stadten existieren, eingerichtet werden.

SELBSTBEDIENUNGSLADEN
Der Selbstbedienungsladen soll nach Schweizer Vorbild hergerichtet sein. Er soll den Besuchern lokale Produkte anbieten. Das
Bezahlen lauft auf Vertrauensbasis. Der Preis wird von den Produzenten festgelegt und das Geld in einem Tresor deponiert.

[9.4] Links oben: Skizze der Deutschen Bahn (vor 2008) fur den Umbau des FAHRRADVERLEIH
gah%hfshmfcﬁom nacg dem EUCkbag.der Sg};:gen’l\ﬁ.'e'mm einzigen Bahnsteig . GemaR dem Vorbild der ,City-Bikes“ in GroRstddten kénnen Tagestouristen, die mit der Bahn anreisen, direkt am Bahnhof
es Bahnhots fuhren. Gesamtkosten bis zu > Mio! SMiuritz-Bikes" fur ihre Touren ausleihen und diese auch an einem der anderen Bahnhofe wieder abstellen. Die Selbstbedie-

Rechts unten: Isometrische Darstellung der ,DB Skizze“. Die Deutsche Bahn : . 1 : . ) : N .
sah in Klockow eine Unterfiihrung vor. Dieser Vorschlag wurde aus Kosten- hungsstationen ermodglichen spontane Einwegtouren, fordern die umweltfreundliche Mobilitat und das Fahrradaufkommen in
den Zigen wird entlastet.

grunden vom Verkehrsministerium abgelehnt.
Eine Passgrglle wird weniger als die Halfte kosten und kdnnte von der Zivilgesell- PROJEKT REALISIERUNG

schaft realisiert werden. Die Realisierung der Infrastruktur konnte von kleineren Bauunternehmen aus der Region getragen werden, um lokale Ressour-
cen zu fordern.

Die Beteiligung einer Hochschule an der Planung und Entwicklung dieser Infrastruktur wiirde das Know-how des Landes ma-
terialisieren und einen Wissenstransfer zwischen Wissenschaft und Unternehmen unterstiitzen.

Mit lhrer Hilfe konnte ein Verein diese Infrastruktur realisieren. Da die EU- Fonds (EFRE, ELER) solche Vorhaben bis zu 75% be-

zuschussen, brauchen wir nur 25% der Co-Finanzierung.
[10.4] Die Passerelle als Signal fur sanften Tourismus im Muritz-Nationalpark.

2011 2015 2015

[10.2] Heute ist der Bahnubergang 500m ostlich des Dorfs. Es ist eine unsanierbare Stahlbetonbrtcke, die 2012 abgerissen wird. [10.3] Nach dem Abriss der Stahlbetonbriicke 2012 schlagen wir eine Passerelle vor. Sie soll am
Der historische Bahndurchgang neben dem Bahnbeamtenhaus(*) wird trotz Verbot von Einheimischen und Touristen begangen. ehemaligen Bahnhof realisiert werden um den Weg Ankershagen-Speck wiederherzustellen.
Historisch- und Radweg Historisch und Radweg

, / Ankershagen-Klockow-Speck

/ Ankershag en-Klockow-Speck

Kéabelicksee

Kaflingsbergturm

Dorfkirche

SPECK
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v _.._ e Bahnibergang 500m.
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¥ Historischer Bahndurchgang Richtung Vier Séller. \ Vorgeschlagener Bahniibergang
Heute ,,Wilder Durchgang*
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